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Med 1.000 nye tilflyttere hver mdned
er Kgbenhavn i en historisk gunstig
situation. Byens centrale rum skal
gentenkes i en helhedsorienteret
perspektiv, hvor trafikale tunneller,
klimatilpasning, byliv, natur og boliger
skal udvikles.

Med denne skitse gnsker vi at komme
med et oplzeg til, hvordan Kebenhavns
hjerte kan revitaliseres til gavn for
borgerne og veeksten, hvis vi tar teenke

stort og seette handling bag ny viden om,

hvaordan byen bliver bzeredygtig.

ANDERS J@RN JENSEN | TREDJE NATUR

Det nye i denne skitse er samtaenkningen
af Ladegdrds A-tunnellen, Indre by tunnel
og Dstlig Ringvej. Samles disse under
samlet vision frigares enorme potentialer
i Indre By i 5 km streek fra Bispeengen til
Amager.

Dermed tegnes konturerne af et
feenomenalt potentiale for en bymeaessig
revitalisering af hele indre by - badde
trafikalt og bylivsmeessigt. Midt i byens
hjerte.

Falgende forelabige skitser er et idékatalog til politikere og
interessenter, borgere og ildsjeele.
Kgbenhavn 2016.
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Butiksareal

P-hus

1. Forbinder statsligt vejnet (Bispeengbuen til @stlig
Ringvej eller Amagermotorvej) - mulighed for statslig
medfinansiering.

2. Afhjzlper overordnede trengselsproblemer - bl.a.
flaskehals pa Lyngbymotorvej, Sjzllandsbroen og dele
af Ring 3.

3. Veasentligt mindre gennemkgrende trafik pa
Lyngbyvej-Ngrre Allé-Tagensvej-Ngrre Sggade-korri-
doren.

4. Offentlig transport: Mulighed for letbane fra Ring 3 til
Radhuspladsen og Amager.

5. Brandingverdi for Kgbenhavn og Frederiksberg i stor-
bykonkurrencen.
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Udsnit af Indre By Tunnel

Et udvidet perspektiv er et P-hus under Radhusplad-

sen med direkte adgang til Metrostationen, men uden
mulighed for at kare til overfladen. En tilslutning i Indre By
er ikke gnskelig, da den vil generere mer-trafik (induceret
trafik) og vil saledes arbejde mod malsatningen om at
trafiksanere Indre By.

Evt. kan der laves forsgg med farsteprioritet til delebiler
og car-pool eller p-billet, der ogsa er gyldig i metroen.

Der kan ggres plads til en etage med butiksareal over
p-huset med ovenlys fra Radhuspladsen. P-hus og butiks-
areal kan bidrage til finansieringen af anlegget.
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| Transportministeriets strategiske analyse af en @stlig
Ringvej om Kgbenhavn (2014) arbejdes der med betaling
for brug af @stlig Ringvej. Modelberegningerne fra mi-
nisteriet viser, at betaling virker som et negativt incita-
ment for brug af @stlig Ringvej.

Dermed modvirker betaling pa vejen et af formalene
med @stlig Ringvej, nemlig at nedbringe mangden af
trafik og forurening i Indre By ved at flytte trafikken til
@stlig Ringvej.

Idéskitsen til venstre er et forsgg pa at vende incitamen-
tet, sa betalingen i stedet fortrinsvis opkraeves for kgrsel
pa overfladen i Indre By. Arealerne i Indre By er meget
efterspurgte til byliv, klimatilpasning, grgn transport
mm., og derfor er det ogsa ud fra en gkonomisk betragt-
ning her betalingen ber placeres. Betaling pa kgrsel pa
overfladen skaber en push-effekt, sa hbilisterne i stedet
fortrinsvis vil benytte tunnelen under jorden.

Kgbenhavns geografi, der ofte navnes som en forhin-
dring for en effektiv trafikafvikling, arbejder i denne
sammenhang for en betalingslgsning: Der skal etableres
betaling pa Langebro, 2 steder pa Christianshavn, 2-3
steder pa Vesterbro, 2-3 steder pa @sterbro og endelig
2-4 steder pa s@snittet. | alt kun 9-13 steder.



Det rgde omrade pa kortet viser udbredelsen af er-
hvervslivet i Indre By, som er meget omfattende og
som hele byen har glaede af fortsat trives. Nar antallet
af betalingspunkter er angivet til mellem 9-13, er det
fordi det kan overvejes, om nogle veje skal lukkes for
privatbilisme og reserveres udelukkende til erhvervstra-
fik, offentlig transport eller de allerede planlagte
supercykelstier, for at sikre adgang til Indre By.

Sandsynligvis vil det veere gnskeligt fortsat at have en
mindre betaling i tunnellen ogsa, sa der kan laves en
samlet intelligent styring af trafikken med det samme
betalingssystem. Set i det lys er 9-13 ekstra betalings-
punkter en lille investering.

Pa lengere sigt vil en samlet intelligent trafikstyring og
roadpricing sandsynligvis vaere det mest effektive og
samfundsgkonomiske system.

Skal der i stedet etableres et stand alone-systemi
Indre By med udgangspunkt i dagens teknologi, er en
nyere lgsning bompengesystemet i Dubai - Salik. Det
er baseret pa en meget lille radiosender, som sender en
helt individuel ID-kode.
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Signalet registreres af en modtager i en 'bom’ over
vejen, som mest er til for at gg@re bilisterne opmarksom
pa, at de passerer et betalingspunkt. Den kan i prin-
cippet vaere stort set usynlig. Registreringen af bilerne
sker uafhangigt af hastighed.

SYNERGI

En betalingslgsning i Indre By vil have god synergi med
Miljgpunkt Ngrrebros Ladegards A-projekt og Miljgpunkt
Indre Bys forslag om en Indre By tunnel.

Betalingslgsningen pa overfladen vil forstzerke trafiksa-
neringspotentialet og bylivet pa overfladen og sekun-
deert sikre, at de relativt store investeringer i tunneller
ikke gar til spilde ved halvtomme biltunneller.

En samlet Igsning med den planlagte @stlig Ringvej,
Ladegards A-tunnel, Indre By Tunnel og metropolzone

i Indre By rummer stor synergi. Hvad enten tunnellerne
laves sammen eller hver for sig, vil havnens geografi og
metropolzonens placering over broerne have en positiv
effekt pa traengsel og byliv.
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5, KOBENHAVNS HJERTE
i Det kunne blive sa godt! H.C. Andersens
Boulevard er i dag landets mest centrale
=4 og potente byrum
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1. Unik trafikfredning i Indre By: Vision om 2 vejbaner Omradet er igennem de sidste 100 ar gennemgaet en

med sivetrafik pa H.C. Andersens Boulevard kan kun markant bymaessig udvikling med et ensidigt fokus pa
opnas med denne lgsning. motoriseret trafik. Dette pa bekostning af bl.a. byrum-
2. Folkesundhed: Trafikstgj og partikelforurening reduc- menes institutioners sammenhangskraft.
eres kraftigt. Kgbenhavn lever ikke op til EU-grzen-
sevaerdierne for Nox-forurening. Den direkte og synlige effekt af tunnellerne er den effek-
3. Barriereeffekt fjernes: Sammenhang mellem Indre tive fredeligggrelse af det trafikale rum fra Bispeengbuen
By og Vesterbro lgfter omradet markant. Vasentlig henover H. C. Andersens Boulevard til Amager Boulevard.
brandingvaerdi for KBH. Kulturaksen far sammen-
hang. Fredeligggrelsen frigiver et enormt potentiale for ny
4. Mulighed for grgnne klimatilpassede byrum og udvikling og en historisk genskabelse af forsvundne
forgget biodiversitet. kvaliteter.

5. Mulighed for nye baliger, institutioner og erhverv.
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POTENTIALER | TAL

5.000 168.000 300.000
m m2 m2

LNGDE AREAL ETAGEMETER
Fra Bispeengbuen/Hilleradgade til Hjertet vil blive en helt central gront Bygges der som tankeeksperiment ét
Amager Boulevard forbindelse i kendte og kommende hus i gennemsnitligt 5 etagers hgjde i
grenne sammenhange. omrddets fulde lzngde.
(arealet udgar kun vejtracéet) (bebyggelse pd 180%)

7.000 1,5 51
beboere mia kr. mia kr.

NYE BEBOERE GRUNDSALG BYGGEINVESTERINGER

Ved et gennemsnit pr. beboer pd 43 m2 Hvis omrddet seelges som grunde til Ved 17.000 kr/m2 vil omrddet tilfare
bolig skabes nye boliger til 7.000 nye en gennemsnitspris pa 5.000 kr/m2 byen betragtelige byggeinvesteringer.
beboere i den fastldste bymidte. (byggeret).
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- Mit store onske er, at H. C. Andersens
Boulevard kommer ned under jorden for
at fa omrddet til at henge sammen.

Ritt Bjerregaard, Politiken 11.aug 2006

- Mange turister ankommer pad
Hovedbanegdrden og traeder nermest
ud pd en sekssporet motorvej, ndr

de kommer ud pd H.C. Andersens
Boulevard. Der er brug for nogle store
flagskibsprojekter, som laver radikale
forandringer.

Anders Jgrn Jensen i Politiken 26. april 2013

- Det er, som om den 29.300
kvadratmeter store plads i hjertet af
Kobenhavn er forhekset. Som om alle
bestraebelser pd at fda hele mylderet af
biler, busser, cyklister og fodgangere
bragt under en form for kontrol og
skabt et offentligt rum, som mennesker
har lyst til at opholde sig i, uundgdeligt
ender galt.

Kim Faber i Politiken 14. maj 2011

ANDERS J@RN JENSEN | TREDJE NATUR

- Der er to problemer. For det farste skal
man finde ud af, hvad man forventer
sig af Radhuspladsen, altsd hvad den
skal kunne bruges til. For det andet er
dens dimensioner og det, at man ikke
kan komme ud til siderne pd grund af
H.C. Andersens Boulevard og Vester
Voldgade, en stor udfordring.

Jens Kvorning i Politiken 14. maj 2011

- Det md vel nrmest betegnes som en
skandale, at H.C. Andersens Boulevard
i dag er en af de mest belastede veje i
hele Danmark med heraf falgende staoj,
luftforurening og ulykker i city. Den er
desuden en betydelig barriere mellem
Vesterbro og city.

Henrik Dorn-Jensen (tidl. Rambaglls ledergruppe) i
Berlingske 2. december 2016

- Forskningen har vist, at ndr tryghed,
komfort og herlighedsveerdi er til stede
i et byrum, er der de bedste betingelser
for, at byliv opstdr. Tryghed betyder, at
man skal vaere beskyttet mod ulykker,
utryghed og ubehag.

Metropol for mennesker, side 12

Det var langt sundere end normalt

at bevaege sig rundt i Kebenhavn i
lordags, ogsd selvom man ikke havde
lobeskoene pd. Mdlinger viser nemlig,
at luftforureningen var ned til en
sjettedel af det normale under VM i
halvmarathon, hvor meget af byen var
sprret af.

Metroxpress 31. marts 2014

Bispeengbuen. Navnet klinger landligt
og fredfyldt, men dzkker over et af de
mest stgjbelastede omrdder i Danmark.
46.000 biler i dognet kvaerner ind fra
Hilleradmotorvejen ad en sekssporet
gade forbi rekker af boligblokke i
Kabenhavns Nordvestkvarter.

Teknologiradet 2. august 2001
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GRONT
Hjertet vil blive en helt central grant forbindelse i
kendte og kommende granne sammenhange

[ Eksisterende gron struktur
[ Eksisterende granne gader
I Nye granne forbindelser

SORT

Omrddet er uden sidestykke landets mest trafikalt
udsatte omrdde med dagligt over 50.000 karetajer
og over 25.000 pd cykel/knallert.

BILER | DBGNET

B oo
. 65.000-69.999
. 60.000-64.999
. 55.000-59.999
[l #5.000-49.999
[l <0.000-44.999
[l 35.000-39.999

[ 30.000-34.999
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BLAT
I den kommende klimatilpasning kan hjertet indgad
helt naturligt i kraft af terrenets bevaegelse.

[ Grenne skybrudsveje
[] Rerlagte skybrudsledninger

NATURE STRIKES BACK
Kabenhavn 2050 ved havstigning og ekstremregn.
(illustration COWI)
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Vestre Boulevard (i dag H. C. Andersens Boulevard) for 100 dr siden

Boston Big Dig

H. C. Andersens Boulevard i dag.

Madrid Rio
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Anders ved modtagelsen af Ibynprisen for Arets vision 2013. TREDJE NATUR sammen med Ida Auken til dbningen af Klimakvarter Skt. Kjelds.

ANDERS J@RN JENSEN TREDJE NATUR

Anders er Centerleder i Miljgpunkt Ngrrebro. lldsj=l og Vi er en innovativ tegnestue der arbejder for byer, der

idémand bag projektet om genabningen af Ladegardsaen. er tilpasset det levende. Tegnestuen har erfaring fra

Visionen blev karet som Arets Vision i 2013 af Politiken med Klimakvarteret Skt. Kjelds, Indre By Skybrudsplan og Grgn

42% af stemmerne foran bade forslag som fri hash og flere Klimatilpasning samt Fem vade drégmme for Kgbenhavns

grgnne cykelforbindelser. Havn. Vi har szrligt fokus pa, hvordan byens enkelte
komponenter kan indga i bade pragmatiske og oplevelsesrige
kredslgb.
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